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Eigentlich ist ein maschinell angetriebe-
nes, nicht an Gleise gebundenes Land-
fahrzeug ein Kraftfahrzeug. Neuzeitliche
Konstruktionen zwingen allerdings dazu,
diese Formulierung zu spezifizieren. Vior
langerer Zeit hatten wir hnen in unserem
Rundschreiben einmal einen Radfahrer
vorgestellt, der sich mit einem Propeller
auf dem Ruicken vorwarts bewegte. Das
OLG Oldenburg urteilte damals: ,das
Fahrzeug muss sich mit eigener Kraft
fortbewegen”, was hier geschah.

Die Elektrofahrrader missen unter-
schiedlich behandelt werden. Da ist der
- noch seltene Typ — , E-Bike”, der durch
einen Elektromotor angetrieben wird.
Die Schubkraft wird wie bei einem Mofa
mit einem Gasdrehgriff reguliert. Pedal-
kraft ist hier also gar nicht mehr nétig,
wenn der Akku ausreichend geladen
wurde. Liegt die Hochstgeschwindigkeit
nicht ber 20 km/h, fallt dieses Fahr-
zeug unter den Begriff ,Leichtmofa®;
erreicht das Fahrzeug eine Geschwindig-
keit bis 25 km/h, fallt es in die Katego-
rie ,Mofa”. Also mit der Konsequenz:
Mofa-Prifbescheinigung und Versiche-
rungskennzeichen.

Geradezu einen Ver- |
kaufs-Boom lost die
zweite Variante des
Elektrofahrrades aus:
Die Pedalecs (Pedal
Elektric Cycle). Hier
ubernimmt der Be-
nutzer des Zweirades
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die Fortbewegung, denn chne Tretbe-
wegung unterstitzt der Elektromotor
die Muskelkraft nicht. Sie werden als
Fahrrader eingestuft, solange eine maxi-
male Nenndauerleistung von 250 Watt
und eine Hochstgeschwindigkeit mit
Motorunterstiitzung von 25 km/h nicht
berschritten wird. Bei Erreichen der 25
km/h-Marke oder friher, wenn der Fah-
rer beim Treten innehalt, wird die elektri-
sche Unterstiitzung unterbrochen.

Durch diese Fahrzeuge ergibt sich eine
neue Situation im StraBenverkehr. Wah-
rend sich bisher die FuBganger tber ju-
gendliche Geschwindigkeits-Fans oder
tUberschnelle Fahrradkuriere argerten,
scheint nun auch noch der rustige Rent-
ner dazuzukommen, der mit flotten 25
km/h seine Reisezeit verkiirzt. Dabei soll-
te sich jeder Kaufer eines Pedalec erst
einmal auf dieses neue Fahrzeug einstel-
len. Viele Fahrzeuge werden von Fahrrad-
werkstatten nach Wunsch gebaut, des-
halb befinden sich die schweren Akkus
haufig am Heck oder am Rahmenrohr.
So erreichen diese Fahrzeuge Gewich-
te zwischen 25 und 40 kg. Der Benut-
zer sollte wissen, dass die fur Fahrrader
konzipierten Bremsen
einen evtl. langeren
Bremsweg hervorru-
fen. Etwas, was Rad-
fahrer nicht zu beden-
ken brauchen, sollte
der Fahrer des Akku
betriebenen Fahrzeugs
beachten. Stellt er sein
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Fahrzeug iiber Stunden in die pralle Son-
ne, kénnte die Batterie Schaden nehmen
und er muss am Ende doch wieder die
Vorwartsbewegung durch Muskelkraft
herstellen.

Ein neues SpaBgerdt bietet eine Berliner

| Firma  an:
eROCKIT
an. Der Her-
steller defi-
niert damit
.€ine  neue
Dimension
der urbanen
Fortbewe-

gung”. Die unglaubliche Multiplikati-
on der eigenen Muskelkraft durch den
Elektromotor garantiert enormen Spal
in der Stadt mit diesem Mensch-Ma-
schine-Hybridmotorrad. Ein Generator
nimmt die Rotationsbewegung des Kur-

11. Auflage
des Fachbuches

~Fahrlehrer Recht”

Fir die aktuelle Auflage hat Regierungsdi-
rektor Rudiger May neben den wichtigen
gesetzlichen Anderungen des Fahrlehrerge-
setzes und der Durchflihrungsverordnung
die Anderungen der FeV und der Fahrsch
AusbO beriicksichtigt. Zahlreiche Urteile er-
ganzen die Kommentierungen der gesetzli-

chen Grundlagen.

Das Buch kann zum Preis von 29,80 € +
MwsSt. beim Vogel-Fachberater oder direkt

beim Verlag bestellt werden.
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beltriebs auf. Neben dem Aussenden des
Signals an die Steuerelektronik gewinnt
er gleichzeitig die Trittenergie zurlick,
die wiederum zum Aufladen der Batte-
rien verwendet wird. Je schneller getre-
ten wird, desto schneller dreht der 8 kW
starke Gleichstrorn-Birstenmotor. Das
hohe Drehmoment steht von der ersten
Umdrehung an zur Verfiigung und be-
wirkt eine spektakuldre Beschleunigung.
Die Héchstgeschwindigkeit liegt bei 80
km/h. Die Reichweite, die sich abhangig
vom Fahrstil und der Streckenbeschaf-
fenheit ergibt, liegt zwischen 60 und 80
km; dann missen die Batterien wieder
aufgeladen werden (ca. 3-4 Stunden).
Als Lebensdauer der Lithium-lon -Nano-
phosphat-Batterien wird vom Hersteller
ein Zeitraum von 8-10 Jahren angege-
ben. Die Fahrzeugeinstufung erfolgt als
Leichtkraftrad.
(www.erocket.net oder info@erocket.net)
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