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Abb. 4: Beispiel eines Einsatzdatenblatts fiir VW Golf VI 5-Tiirer (Quelle: Volkswagen AG)

Systeme und die zunehmende Verbreitung
von alternativen Antrieben basierend auf elek-
trischem Strom oder Gas stellen andererseits
aber auch hohere Anforderungen an die mit
der Rettung von Personen und der Bergung
von Fahrzeugen betrauten Einsatzkrafte. Das
heilt, die technische Entwicklung im Feuer-
wehrbereich muss mit dem Fortschritt der Au-
tomobilindustrie standhalten. Altere Generatio-
nen von Rettungsgerdten sind zum Beispiel
nicht in der Lage, den hochfesten Stahl in A-
und B-Saulen zu durchtrennen. Integrierte Air-
bags oder Gurtstraffersysteme konnen bei der
Rettung ausgeldst werden. Fir ein schnelles
und sicheres Management an der Unfallstelle
missen die Einsatzkréfte wissen, wo Karosse-
rieverstarkungen eingebracht sind, um die Ret-
tungswerkzeuge effizient einzusetzen. Sie
miissen die genaue Einbaulage der Airbags
und Gurtstraffer sowie die Einbauorte der Fahr-
zeugbatterien kennen um die Fahrzeugelektrik
spannungsfrei zu schalten und so eine
nachtragliche Airbagaktivierung oder Kurz-
schliisse mit Brandgefahr zu vermeiden. Ret-
tungskrdfte sollen in die Unterschiede und
Funktionen von alternativen Antrieben einge-
wiesen sein sowie den Umgang mit den dazu-
gehorigen Systemkomponenten beherrschen.
Insbesondere im Anbetracht der Tatsache,
dass ein hoher Anteil der Einsatze von Freiwil-
ligen Feuenwehren abgeleistet wird, ist ein um-
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fangreiches, einheitlich konzipiertes und ein-
fach strukturiertes Aus- und Weiterbildungsma-
terial unverzichtbar. Zu einem Zeitpunkt, an
dem zielgerichtetes, schnelles und sicheres
Handeln allen Rettungskraften abverlangt wird,
missen diese Informationen ,auf Knopfdruck”
verfiig- und abrufbar sein.

Die Automobilhersteller stellen bereits seit ei-
nigen Jahren Rettungsleitfaden fiir ihre Fahr-
zeugmodelle zur Verfigung, in den sie jeweils
die aktuelle Technik in ihren Fahrzeugen be-
schreiben. Unter Leitung des Verbandes der
Automabilindustrie haben die in Deutschland
vertretenen Pkw-Automobilhersteller in Zu-
sammenarbeit mit Notdrzten und dem ADAC
unter Federfiihrung der Feuerwehren praxis-
orientierte Einsatzdatenblatter fur die Ret-
tungsdienste konzipiert. Die herstellerspezifi-
schen Leitfaden sind in einem ausfiihrlich be-
schreibenden Fachteil fur die Aus- und Weiter-
bildung und in fahrzeugabhéngige Einsatzda-
tenblétter mit standardisierten Dateiinformatio-
nen zu den verschiedenen Fahrzeugmodellen
fir die Arbeit an der Unfallstelle gegliedert.
Die Einsatzblatter zeigen jeweils in Auf- und
Quersicht die Orte in der Fahrzeugstruktur, an
denen Karosserieverstarkungen eingesetzt
worden sind. Des weiteren sind Airbags, Gas-
generatoren, Gurtstraffer, Uberrollschutz, Gas-
druckddmpfer, Steuergerdte, Batterien und
Kraftstofftank mit einer einheitlichen Symbolik

eingezeichnet. Die Ubersichtlichkeit der Dar-
stellung soll eine deutliche Erleichterung fiir die
Einsatzkréfte bei der Versorgung und Rettung
von Personen oder bei Losch- und Bergungs-
aktivitaten gewdhrleisten und ihnen mehr Si-
cherheit im Umgang mit den fahrzeugsicher-
heitsrelevanten Komponenten geben.

Um fur die Zukunft noch besser aufgestellt zu
sein, Prazision und Geschwindigkeit der Ab-
ldufe am Unfallort perspektivisch weiter zu stei-
gern und eine (bergreifende Losung fur die eu-
ropdische Staatengemeinschaft zu etablieren,
sind digitale interaktive Ubertragungs- und Vi-
sualisierungsverfahren erforderlich. Mit dem
Digitalfunk wird ein schnellerer und umfangrei-
cherer Datenaustausch zwischen den Ret-
tungskréften erméglicht. Damit lassen sich
zukiinftig wichtige fahrzeugindividuelle Aus-
stattungsmerkmale an Hand des Kfz-Kennzei-
chens und der Fahrgestellnummer direkt von
den Datenbanken der Hersteller zur Einsatzlei-
tung am Unfallort bertragen. Mit Einfihrung
des elektronischen Notrufs e-call” flichen-
deckend fiir Europa kénnte ein Mehrgewinn
fir die Rettungskrafte durch fahrzeugspezifi-
sche Informationen geschaffen werden.

Kuriositédt oder Antrieb der
Zukunft? Das eROCKIT

Als Blickfang am Rande des Kongresses zeig-
ten die Entwickler eines eROCKIT genannten
Kraftfahrzeugs ,eine neue Dimension der ur-
banen Fortbewegung. Die Multiplikation der ei-
genen Muskelkraft durch den Elektromotor.”
Das eROCKIT ist ein Serienhybrid. Es wird ge-
fahren wie ein Fahrrad. Mit den Pedalen wird
die Drehzahl eines Elektromotors gesteuert; je
schneller getreten wird, desto starker treibt der
Motor das Hinterrad an. Er erzeugt ein Vielfa-
ches der menschlichen Kdrpetleistung und be-
schleunigt des eROCKIT wie ein Motorrad. Auf
bis zu 80 km/h. Der Generator, der die Rotati-
onsbewegung des Kurbeltriebs aufnimmt, ist
ein Pemanentmagnet-Generator und spielt
eine doppelte Rolle: Neben dem Aussenden
des Signals an die Steuerelektronik gewinnt er
gleichzeitig die Trittenergie zuriick, Dies wird
zum Wiederaufladen der Batterien verwendet.
Das eROCKIT ist als Leichtkraftrad eingestuft,
Flihrerscheinklasse A1.*

Abb. 5: eROCKIT - Leichtkraftrad, wird gefahren
wie ein Fahrrad - ohne Lérm und Abgase

FuBnoten:

1 im Intemet:  hitp:/fwwwvda de/de/veranstaltungen/kon-
gresse/tachnik/tk_2009/indexhtml

2 www iorschungsinformationssystem.de
3 www.eunFOT-ip.eu

4 www erockitnet — Das eROCKIT ist zurzeit nur zu einem Preis
von (ber 25,000 Euro zu haben
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